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Overenskommelse mellan Trafikverket Region Ost och Kdpings kommun
avseende gemensamt arbets- och forhallningssatt

1. Parter

Parter i denna dverenskommelse #r Trafikverket Region Ost, nedan kallat Trafikverket, och Képings kommun, nedan kallat
kommunen.

2. Andamal och syfte

Overenskommelsen ska ligga till grund for parternas samverkan for hallbar samhillsutveckling géllande samhillsplaneringen
och infrastrukturinvesteringar. En viktig forutsittning for en hallbar utveckling &r att fragor som ror samhéllsutvecklingen och
infrastruktursystemet lyfts i ett tidigt skede. Med tidigt skede avses den initierande fasen i planeringen, da forutsittningar och
behov klarldggs och dér olika alternativa mojligheter analyseras. Samverkan sker till exempel via atgérdsvalsstudier med syfte
att uppnd samhéllsekonomiskt effektiva 16sningar dér samtliga trafikslag beaktas. Fyrstegsprincipen ska vara védgledande

Fyrstegsprincipen:

1. Tdnk om

Det forsta steget handlar om att forst och framst verviga atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt.

Exempel pa atgirder: Lokaliseringar, markanvindning, skatter, avgifter, parkeringsavgifter, subventioner, samverkan, resfria
mdoten, hastighetsgrins, samordnad distribution, information, marknadsforing, resplaner och program och sé vidare.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Exempel pa atgérder: omfordelning av ytor, busskorfilt, signalprioritering, ITS-16sningar, sarskild drift, samordnad tégplan,
okad turtithet, logistiklosningar, reseplanerare och sé vidare.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebéir begrinsade ombyggnationer.

Exempel pa dtgirder: forstarkningar, trimningsétgarder, barighetsatgirder, breddning, plattformsforlangning, forbigangsspar,
stigningsfalt, muddring i farleder, ITS-16sningar, planskilda korsningar, uppstéllningsspar med mera.

4. Bygg nytt

Det fjiirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Exempel pa atgirder: nya jarnvagar, dubbelspar, forbifart, ny motorvag, farledsinvestering, centrala kombiterminaler,
cirkulationsplats, nya stationsldgen, BRT-16sningar, elmotorvagar, forbindelser till flygplatser, busskorfalt, nya motesspar med
mera.
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Overenskommelsen syftar till att skapa ett gemensamt arbets- och forhallningssitt nér det giller utveckling av
samhiéllsbyggande, infrastruktur samt resande och transporter genom att vi samverkar for att:

e Skapa gemensamma malbilder.
e  Tydliggora och delge varandra information om planering i tidiga skeden.

Trafikverket och de regionala planupprittarna har ansvaret for de transportpolitiska malen, och ska dven mojliggora for
kommunerna att uppfylla malen via &versiktsplaner och trafikprogram. Parterna samverkar kring de transportpolitiska malen.

3. Samverkansomraden

Samhillsplanering for klok anvdandning av transportinfrastrukturen

Samverkan mellan parterna i tidigt skede av planeringsprocessen av ny infrastruktur, bebyggelse, industri- och
handelsetableringar skapar forutséttningar for en hallbar lokalisering till [impliga platser. Genom transportsnal infrastruktur
kan korta bilresor erséttas med promenader eller cykling och ddrmed dven bidra till minskade trafiksékerhets och
bullerproblem. Genom framsynt samhéllsplanering ska ny bebyggelse och handel planeras for att stirka kollektiva
trafiklosningar och frdmja en attraktiv boendemiljo.

Varnad infrastruktur

Trafikverket och kommunen &r 6verens om att virna ett Gvergripande vag- och jarnvédgsnat som ar av sirskilt stor vikt for att
fraimja héllbara forutsattningar till arbetspendling, néringslivets transporter och tillgdnglighet till vitala samhéllsfunktioner. Pa
det statliga vdg- och jarnvagsnitet galler restriktivitet betrdffande atgarder som kan begransa framkomligheten eller
kapaciteten, exempelvis nya anslutningar och cirkulationsplatser. Samtidigt dr det viktigt att hallbar samhallsutveckling
mojliggors i form av lokaliseringar av bostdder och verksamheter ldngs viktiga kollektivtrafikstrak och fortatningar i och i
anslutning till staden. I avvigningen mellan dessa kvaliteter ska den 16sning som bist fraimjar en langsiktigt hallbar
samhiéllsutveckling i forsta hand viljas.

Arbete for att fraimja hallbara val

Parterna &r 6verens om att infrastrukturatgérder inte far avsedd effekt om inte brukarna anvénder systemet pa ett ansvarsfullt
sitt. Atgirder inom fyrstegsprincipens steg 1 och 2 kan #dven forstiirka effekten av investeringar i steg

3 och 4 eller kan gora att kostsamma ny- och ombyggnader inte behover genomforas eller kan skjutas pa framtiden, genom
insatser for att 6ka andelen géng-, cykel- och kollektivtrafikresenérer.

Sambhaillsutveckling

Infrastruktur &r en viktig forutséttning for att samhaéllet ska kunna utvecklas. Bostadsutveckling &r ofta beroende pa att
infrastruktur finns eller kan utvecklas. Detsamma géller for néringslivet som till stor del dr beroende av att infrastruktur finns
eller kan utvecklas.

Utgangspunkter
Dokument som végleder samarbetet &r:
- Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
- Lénsplan for regional transportinfrastruktur for Vastmanlands 1dn 2018-2029
- Regional systemanalys, Stockholm- Milarregionen och Gotland (En béttre sits)
- Trafikverkets strategiska utmaningar, samt verksamhetsplanering
- Kommunens verksamhetsplanering

- Kopings kommuns &versiktsplan

4. Principer for finansiering
Huvudregel ér att respektive vaghéllare ansvarar for respektive parts egen infrastruktur avseende samtliga trafikslag, for savél
investering, reinvestering som drift och underhall.

Principen &r att den som har stdrst nytta av den aktuella insatsen ocksa bidrar mest kostnadsmaéssig. Beroende pa om insatsens
funktion i huvudsak &r lokal, regional eller nationell bor kostnadsansvaret forhandlas och fordelas individuellt for varje projekt.
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Vid en utveckling som bidrar till avlastning eller annan nytta i det statliga systemet kan Trafikverket medfinansiera atgérder pa
det kommunala systemet.

For genomforande av objekt/atgird dr parterna Gverens om att det kan behdvas sérskilda dverenskommelser och avtal som
reglerar till exempel kostnadsfordelning, genomforande/driftsansvar etc.

5. Organisation for samverkan

En samradsgrupp bildas som traffas minst 1 gang per ar och utgors av representanter pa ledningsniva i de olika
organisationerna. Utdver detta kan olika grupper behdva séttas samman beroende vilka fragor, behov eller problem som
behover 16sas. Dessa grupper rapporterar resultat till samradsgruppen. Vardskapet och rollen som sammankallande alternerar
mellan parterna. En beredande grupp av tjdnstepersoner ska finnas fran respektive part. Grupperna samverkar 2-4 ganger per ar
beroende pé behov.

6. Overenskommelsen giltighet

Overenskommelsen giller tillsvidare fran och med den dag bada parter undertecknat. Overenskommelsen bor aktualiseras varje
mandatperiod eller nér parterna ser orsak till uppdatering.

Eskilstuna den Koping den AAMMDD
Trafikverket Region Ost Ko&pings kommun
Fredrik Brokvist namn namn

chef Enhet Sambhéllsplanering Titel

Mellersta regionen
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