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Kommunstyrelsen

Remissyttrande om
Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Vdstmanlands ldn 2018 - 2029

Ko6pings kommun har getts mojlighet att yttra sig om samrédsversionen av
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Vistmanlands ldan 2018-2029.

Sett till helheten kan det konstateras att planférslaget for fram och betonar
infrastrukturprojekt som &r av strategisk betydelse for utvecklingen i Vist-
manlands lan.

[ yttrandet framfSr vi synpunkter péa ett antal konkreta projekt. Dels for att under-
stryka att projekten behover genomforas. Men inte minst for att, med komplet-
terande information, motivera varfor det dr viktigt att projekten forverkligas. Det
géller speciellt projekt i Kdpings kommun. Dvs. forslag som vid en férsta anblick
endast tycks vara av lokalt intresse. Men som vid en mer ingdende analys dven
visar sig vara strategiska komponenter i hela l4nets infrastruktur.

Forslag till beslut

att anta foreliggande forslag till remissyttrande betréffande
Lansplan f6r regional transportinfrastruktur 2018-2029
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Sara Schelin Lars-Olov Jol&hsson
kommunchef samhillsplanerare

Kansliavdelningen
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[;fnrs 2014;/205 larie €gion Vasimanlan

Niringsliv och samhéllsutveckling
721 89 Visteras

Remissyttrande om
Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Vastmanlands ldn 2018 - 2029

1. Inledning

K6pings kommun har getts mojlighet att yttra sig om samrédsversionen av
Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Vistmanlands ldn 2018-2029.
Vi bedomer att planforslaget pa det hela taget uppméirksammar aktuella
infrastrukturfragor och framhiver projekt som gynnar regionens utveckling.

De preciserade synpunkter vi har fran K6pings horisont redovisas nedan. Med
dessa vill vi for det forsta betona betydelsen av projekt som finns med i planen.
For det andra ge kompletterande information som klargor varfor projekten ifrdga
ar viktiga att forverkliga. Detta utgéende fran premisser som transporteffektivitet,
kapitalallokering, miljéaspekter, samhillsekonomi och inte minst trafiksikerhet.

2. Sjofarten

Betriffande Milarprojektet dr det ytterst anmédrkningsvirt att den nddvéndiga
ombyggnaden av Hjulstabron forbisags vid planeringen av farledsutbyggnaden.
Kan de tinkta Mélarmaxfartygen (160x24x7 m) inte passera bron blir i praktiken
hela farleden oanvindbar for det tonnage som den &r avsedd for. Dérfor dr det av
helt avgdrande betydelse att en Mélarmaxanpassad Hjulstabro dr férdig samtidigt
som de 6vriga delarna av farleden &r klara for trafik med storre fartyg.

Det fortjénar d4ven betonas att ocksé infrastrukturen — vigar, jirnvégar, broar
o.likn. — i anslutning till Médlarhamnarna behdver anpassas till de behov som en
utdkad sjofart pd Milaren medfor.

3. Flyget

Angéende flygforbindelser finns goda skél att beakta Visteras flygplats som
alternativ till Arlanda och Bromma. Speciellt med tanke pd Bromma eftersom
dess framtid som flygplats har borjat ifrégaséttas.
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4. Jarnvagar

4.1. Mélarbanan

Mailarbanan ér, tillsammans med Svealandsbanan, en viktig del av trafikstraken
Stockholm-Orebro-Oslo och Stockholm-Orebro-Goteborg. Dels med tanke pé
godstransporter, men framforallt for persontrafiken. Persontrafiken bestar till en
stor del av arbetspendling. Pendlingen forknippas i sin tur l4tt med resande till och
fran Stockholm. Men en stor del av arbetsresorna gors mellan orterna pa stréckan
Orebro-Arboga-K&ping-Visteras-Enkoping.

Det &r ett resande som tenderar att bli allt intensivare. Dérfor det viktigt att bygga
ut sparkapaciteten, inte bara in mot Stockholm, utan &ven i var region. Det behovs
foljaktligen dubbelspar pa hela strickan Orebro-Kolbick, samt fven pé strickan
Valskog-Kungsor och vidare mot Eskilstuna. Detta for att undvika s.k. flaskhalsar
och kunna 6ka hastigheten hos regional- och fjérrtagen. Hér bor det dven fistas
avseende vid att det med tiden kan introduceras nagon form av héghastighetstag
for att ersdtta flyget pa strickan Stockholm-Oslo.

4.2. Utbyggda hamn- och industrispar

I samband med Méilarprojektet 6kar godshanteringen (gods 6ver kaj) i Kopings
djuphamn. Det medfor i sin tur 6kande trafik med godstég till och frdn hamnen.
Vid sidan av detta planeras &ven ett nytt verksamhets- och industriomréade i an-
slutning till hamnen. Sammantaget innebir det att sparkapaciteten till hamnen,
och verksamhetsomrédet, behdver byggas ut med ett till tva spar. (Jamfor med
punkt 2 och punkt 5.2.2.)

5. Vdgar och gator

5.1. E18

Forst maste vi uttrycka var tillfredsstéllelse med att E18 pa strdckan Koping-
Vistjddra inom en relativt snar framtid kommer att bli en motorvig. Med tanke pa
de problem som nu réder pa strickan &r utbyggnaden mycket angelédgen: och med
snabbast mgjliga byggstart. I samband med ombyggnaden dr det dock viktigt att
de nedanstaende tvd, med E18-utbyggnaden nirstaende, projekten noga dvervigs.

5.1.1. Ostlig anslutning till Képings tétort

I 6versiktsplanen for Képings kommun finns ett omrade reserverat for en 6stlig
anslutning till Képings tétort. En anslutning som patagligt kan underlétta for
E18-trafiken till och fran K&pings stliga delar. Inte minst viktigt &r att da be-
hover godstransporterna till och fran Norsa industriomréde inte passera genom
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bostads- och affirsomréaden i titorten — vilket nu &r fallet. Dessutom innebér en
Ostlig anslutning att framtida omledningstrafik fran E18, pa strickan K&ping-
Kolbick/Hallstahammar, inte behdver ledas genom titorten.'

5.1.2. Trafikanpassad anslutning vid Stré trafikplats

P4 E18:s norra sida vid Stré trafikplats ansluter avfartsrampen frén Vésteras och
pafartsrampen mot Orebro till viig 250. For nirvarande har fordon frén Vésterds
stopplikt mot vig 250. Det medfor dalig framkomlighet, l&nga kder och inte sdllan
incidenter, speciellt vid rusningstrafik. Darfor finns det goda skal att bygga en
cirkulationsplats i den korsningen.

5.2. Vag 250

Vid sidan av E18 &r vig 250, som det papekas i transportplanen, en strategisk
kommunikationsled genom Kdpings kommun. Dels mot norra Véstmanland och
Dalarna, dels mot Eskilstuna och Norrkdping. Vi instimmer i transportplanens
beskrivning att vig 250:s allménna standard och sékerhet behover forbéttras. Men
det finns anledning att papeka tva speciella aspekter som berdr denna. (JAimf{or
dven med 5.1.2.)

5.2.1. S&krare korsning med védg 572

Cirka 1,5 km s6der om Kdpings titort vid det s.k. Majaskeka-korset ansluter vig
572, fran Arboga och Valskog, till vig 250. Korsningen &r i sin nuvarande utform-
ning bristfillig betridffande trafiksidkerheten. Detta bor sa snart som mojligt atgér-
das. I synnerhet med tanke pa att det vid korsningen finns en nybyggd ambulans-
station som betjénar savil Kopings, Kungsors som Arboga kommun.

5.2.2. Andamélsenlig korsning med vég 580

Dir lansvig 580 (Angebyleden) korsar vig 250, vid sodra infarten till Kping, &r
det motiverat med en cirkulationsplats. Angebyleden #r E18-anslutning for
Kopings sydvistra delar. Dirfor trafikeras leden flitigt av tung trafik, inte séllan
med farlig last, till och fran de dér beldgna industrierna. Nu finns &ven tankar pa
att forlinga Angebyleden till djuphamnen och de nirbeléigna (kemisk-tekniska)
fabriksanldggningarna. Det finns foljaktligen goda anledningar att bygga om den
nuvarande enkla korsningen mellan vig 250 och vig 580 till en mer trafik- och
sékerhetsanpassad sadan.

" En kommande 6stlig anslutning till E18 blir en motsvarighet till Angebyleden, vilken &r en viktig
E18-anslutning for industrierna i Kopings sydvéstra delar. Se vidare punkt 5.2.2.
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5.3. Anstrangd trafiksituation vid képcenter

I nédrheten av trafikplats Stro (se 5.1.2.), ligger kdpcentret Big Inn. Vid centrets
Ostliga infart fran Ringvigen, samt vid Ringvigens nérbeldgna korsning med
Barnhemsgatan, uppstar ofta langa kobildningar: speciellt for bilar som ska ut pa
Ringvigen. Trafiksituation dr som mest stérande under rusningstid. Och i synner-
het nér trafik fran en blockerad E18 leds om léngs Ringvagen. Négot som sker
alltfor ofta och som Ko6pingsborna tvingas leva med &nnu ett antal &r. For att fa en
16sning pa detta stérningsmoment behdvs en optimerad korsning/-ar i form av en
cirkulationsplats.

5.4. Gang- och cykelvagar

Det &r bra att fr.o.m. planomgangen 2018-2029 har &ven de “mjuka”, miljévénliga
och folkhilsofrdmjande, sétten att forflytta sig accentueras i forslaget till den regi-
onala transportinfrastrukturplanen. Ett vl utbyggt nét av gang- och cykelvégar
(gc-végar), dr ur bade tillginglighets- och sikerhetsperspektiv viktigt for de
oskyddade trafikanterna. Det ger oss anledning att aktualisera tva synpunkter vi
hade redan vid planarbetet for perioden 2014-2025.

5.4.1. Cykelbana utmed vdg 558

Lings vig 558 (fran Koping mot Kolbick) dr forhallandena for gdende och cyk-
lande undermaéliga, fran K6pings titort till jarnvigsviadukten 2,4 km Osterut. P4
delstrickan Ringvigen-Norsaviigen dr gc-banan smal och svarframkomlig och
fran Norsavégen till viadukten finns ingen bana alls. (Mellan viaduktens véstra
péfart och Munktorp finns en “’gc-vénlig” vig pa norra sidan av jarnvégen.) Den
2,4 km langa strickan — dér allvarliga tillbud och dédsolyckor har férekommit —
dr helt enkelt farlig for “mjuka” trafikanter. Det medfor att exv. Munktorpsbor
undviker att arbetspendla pa ett miljo- och hélsovénligt sétt.

5.4.2. Cykelvdg mellan Képing och Kungsér

Pa den starkt trafikerade vig 250 mellan Koping och Kungsor ér forhallandena for
cyklister inte vad de borde vara. Dirfor finns bra orsaker for att underlétta for alla
Kungsérs- och Kopingsbor som vill arbetspendla med cykel mellan orterna. Det
klart limpligaste séttet att gora det &r att bygga en sérskild cykelvig, med bro 6ver
Hedstrémmen, via Malmoén och Jigaradsen. Dels forkortar det strickan, dels sepa-
reras cyklisterna helt fran den intensiva biltrafiken. Utéver detta kan cykelstraket
langs Milarens strand dven bli en ny och lockande delstrécka av Mélardalsleden:
Sveriges dldsta cykelturistled.
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5.4.3. Nya gang- och cykelvdgar

Vid sidan av de tvé ovanstiende projekten har andra potentiella gc-végar nu
aktualiserats. I och med att det firdigstills en fjarrvirmeledning mellan K&ping
och Arboga 4r det mycket 1ampligt att kombinera den anldggningen med en
gc-vig. Vid sidan av denna vill vi dven understryka behovet av en gc-vig fran
Koping till Himmeta, ldngs vig 576.

6. Summering

Som framgétt ovan berdr véra synpunkter projekt av varierande omfattning och
art. Fran sddana med tydliga regionala och nationella kénnetecken till projekt pa
kommunal niva. Det fortjinar emellertid betonas att de senare, trots den tills synes
lokala karaktiren, kan vara strategiskt viktiga for hela regionens infrastruktur och
transporter (exv. trafiken pa E18).

Diirfor #r det viktigt att uppméirksamma de lokala projekten. Och vi utgr frén att

Region Vistmanland beaktar dessa under det fortsatta arbetet med Lénsplan for
regional transportinfrastruktur i Vastmanlands 1&n 2018 - 2029.

Kopings kommun

Elizabeth Salomonsson Sara Schelin
kommunstyrelsens ordférande kommunchef







