Vi har last och ej noterat nagot sarskilt som vi har synpunkter pa. Vi har endast
tittat pa infrastruktur- och transportfragor.

Svar pa fragorna foljer nedan:

1. | remissen tilluppdaterad RUS beskrivs ett antal utmaningar
pa bade global, regional och lokal niva.

- Ar de utmaningar som beskrivs relevanta? - Om inte, vad
saknas och/eller vad kan strykas?

Svar: Ja, vi anser att de utmaningar som beskrivs ar relevanta.

2. Som tidigare har utkastet tre malomraden: Valmaende,
Tillgangligt och Nyskapande Vastmanland. Nytt i remissen &r
att det har inférts en struktur med nio insatsomraden, tre
inom varje malomrade for att lattare kunna orientera sig.
Varje insatsomrade f6ljs upp av ett antal indikatorer (Bilaga
1).

- Ar strukturen med insatsomraden och indikatorer
dndamalsenlig? - Om inte, vilken struktur skulle ni vilja se i stallet?

Svar: Ja, strukturen med insatsomraden och indikatorer bedéms
vara andamalsenlig. Det var oklart just varfor det blev tre insatsomrade inom
varje malomrade.

3. I remissen foreslas handslag/6verenskommelsen mellan
Region Vastmanland och olika aktorer. Handslagen innebar
en 6verenskommelse om vilka eller vilket mal/aktiviteter for
att uppna mal den enskilda kommunen eller aktéren
kommer att prioritera fram till ar 2030.

Hur ser ni pa upplidgget med handslag? Ser ni redan nu nagra
konkreta omraden som ett handslag mellan er organisation och Region
Vastmanland skulle kunna handla om?

Svar: Handslag ar ett annat ord for dverenskommelse, kan

uppfattas som mindre tydligt och éverenskommet. Det ar

vanligt att traffa dverenskommelser i syfte att samverka. Den
regionala samverkan &r bred. For var del behéver
overenskommelserna besta av konkreta mal med forslag pa
atgarder som ar rimliga och genomforbara.

4. Beskrivs de storregionala sammanhangen pa ett sitt som

stammer 6verens med er syn pa utveckling?
Svar: Ja. For var del av Vastmanland &r férbindelserna till Region
Orebro lan (Orebro) och Sérmland (Eskilstuna) lika viktiga som
forbindelsen till Vasteras stad. Interregional samverkan behovs
inom infrastruktur, kollektivtrafik och digitala losningar i syfte att
underlatta pendling, forslagsvis genom att minska antal byten
eller gemensamma digitala boknings- och betalningssystem for
resorinom och mellan de tre regionerna.
Lanets hamnar i Vasteras och Képing ar viktiga knutpunkter i
godstransportsystemet och har kapacitet for att ta emot mer
gods. Genom Malarfarleden och Malarhamnarna nar sjofarten
langtin i landet i den befolkningstataste delen av Sverige. Detta
leder till att behovet av landtransporter kan minska, vilket
gynnar miljon och trafiksdkerheten och det ger aven mer



utrymme for persontrafiken pa det hart belastade jarnvagsnatet
i Malardalen. Stora investeringar gors for att mojliggora
effektivare godstransporter via Malarhamnarna, men for att fa
full effekt av dessa ar byggnation av en ny Hjulstabro helt
avgorande. Det ar viktigt att verka for konkurrensneutralitet
mellan de olika trafikslagen for att starka sjofartens
konkurrenskraft gentemot andra transportslag.

Da Malaren &r en dricksvattentakt for miljoner manniskor &r det
de ocksa viktigt att balansera fordelarna av 6kad sjofrakt med
riskhantering och hallbarhetsatgarder for att minimera
miljokonsekvenser av eventuella olyckor. Under 2022
hanterades drygt 3 miljoner ton god vid hamnarna i Vasteras
och Koping. Det ar en 6kning med 13 procent under de senaste
fem aren. Det kan anses vara en forsiktig 6kning av godsvolymer
over vattenvagarna som inte riktigt ar i paritet med nu
genomforda investeringar bade i Koping och Vasterds hamnar
forutom genomfora muddringsarbeten i farleden. Det ar viktig
att understryka vikten av fortsatt arbete med att ersatta befintlig
Hjulstabro, annars ar kommunernas och Sjofartsverkets
anstrangningar ej erhalla sin fulla potential.



